Variaciéon antes-
después

Factor Indicador Elemento critico NSC Basico: +0 NSC Bueno: +1 / +3 si critico NSC Optimo: +2 / +6 si critico Punt. Factor Indicador Estado inicial Puntuacién Estadoreformado Puntuacién

i
o

Seguridad

Seguridad

Giros aderechae
izquierda en
intersecciones.

Giros aderechae
izquierdaen
intersecciones.

Colisiones de costado o
por detras.

Colisiones de costado o
por detras.
Riesgo de colisién Riesgo de colisién
Actividad peatonal o
riesgo de colision con
las puertas de los
coches.

Actividad peatonal o
riesgo de colision con
las puertas de los
coches.

Otras infracciones al
noceder el paso o
desobedecer la
sefalizacion.

Otras infracciones al
no ceder el paso o
desobedecer la
sefalizacion.

Separacion del trafico
denso.

Separacion del trafico
denso.

Velocidad del trafico
Percepcién de | (contraficociclista no
seguridad segregado).

Velocidad del trafico
Percepciénde | (contréficocicistano
seguridad segregado).

Volumentotal de
trafico (con trafico
ciclista no segregado).

Volumen total de
trafico (con trafico
ciclista no segregado).

Riesgo/miedo al
crimen.

Riesgo/miedo al
crimen.

lluminacion. [luminacion.

Seguridad
ciudadana

Seguridad
ciudadana

Aislamiento Aislamiento

Impacto del disefio de
laviaenel
comportamiento.

Impacto del disefio de
laviaenel
comportamiento.

Trazado directo Trazado directo
Capacidad mantener la Capacidad mantener la
velocidad enlos velocidad enlos 1 2 1
enlaces. enlaces.
Tiempo de viaje Tiempo de viaje ‘ | '
Demora a ciclistas en Demora a ciclistas en 1 1
las intersecciones. las intersecciones.
Coste de Comp.afando elusode Coste de Comp.afando elusode
. la bici con el coche . la bicicon el coche
oportunidad en . - oportunidad en . - 1 1
. privado(encondiciones . privado (en condiciones
tiempo s tiempo N
climaticas normales). climaticas normales).
Desviacionde la ruta Desviacionde laruta
Trazado directo (respectoala Ilpe a Trazado directo (respectoala Ilpea
rectaoallavia rectaoallavia
principal mas cercana). principal mas cercana).
Coherencia Coherencia
Capacidad de accedery Capacidad de accedery
salirde laruta salirde laruta » 1 » 1
facilmente y de forma facilmente y de forma - -
segura. segura.
Conexiones Conexiones : 1 1
Densidad de otras Densidad de otras » 1 - 1
rutas. rutas. - -
Orientacién Senalizacion. - Orientacién Senalizacion. eNne eNnC -
Confort Confort

Defectos: poco
Calidad de la amigable para la bici,
calzada rejillas metalicas,
baches oresaltos.

Defectos: poco
Calidad de la amigable para la bici,
calzada rejillas metalicas,

baches oresaltos.

Materialdela
superficie

Material de la

.. Construccion.
superficie

Construccion.

Espacio minimo de
Anchura efectiva Jmaniobra del ciclista en
sin conflicto posicion primaria y
secundaria.

Espacio minimo de
Anchura efectiva |maniobra del ciclista en
sin conflicto posicion primaria y
secundaria.

Gradiente Pendiente. Gradiente Pendiente.

Zonas de conflicto
causadas por carriles
de desaceleracion.

Zonas de conflicto
causadas por carriles
de desaceleracion.

Ondulaciones Cambios de rasante. Ondulaciones Cambios de rasante.

W
N

Impacto en la
movilidad
peatonal

Impacto en la
movilidad
peatonal

Nivel de Confort del
Peaton (NCP).

Nivel de Confort del
Peaton (NCP).

Zonas verdes o
materiales sostenibles
incorporados en el
diseno.

Zonas verdes o
materiales sostenibles
incorporados enel
diseno.

Zonas verdes Zonas verdes

Referido a mapas de
niveles de
concentracion de
particulas PM10 y Nox.

Referido a mapas de
niveles de
concentracionde
particulas PM10 y Nox.

Calidad del aire Calidad del aire

Niveles de ruido
recomendados para el
trayecto.

Nivelesde ruido
recomendados para el
trayecto.

Contaminacién
acustica

Contaminacién
aclstica

Minimizar las
zonas de calles
confusas

Senalizacion requerida
para complementar el
diseno esquematico.

Minimizar las |Senalizacion requerida
zonas de calles | para complementar el
confusas disefno esquematico.

Facilidad de acceso a
aparcamientos para
bicicletas seguros
dentroofueradela
calle.

Facilidad de acceso a
aparcamientos para
bicicletas seguros
dentroofueradela
calle.

Aparcamiento de
bicicletas seguro

Aparcamiento de
bicicletas seguro

Adaptabilidad

Transiciones suaves
entre modos o
Intermodalidad continuidad de los 2NC 1 2NC 1
itinerarios a travées de
nodos intermodales. | , ,
Los equipamientos
pueden ampliarse o
Flexibilidad cambiar el diseno 2NC 1 5NC 1
dentrode las
limitaciones de la zona.
El disefio cubre la
Escalabilidad |demanda estimada con 2NC 1 2 1
creces.

Adaptabilidad

Transiciones suaves
entre modos o
continuidad de los
itinerarios a través de
nodos intermodales.

Intermodalidad

Los equipamientos
pueden ampliarse o
cambiar el disefio
dentrode las
limitaciones de la zona.

Flexibilidad

El disefio cubre la
demanda estimada con
creces.

Escalabilidad




